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. Beskrivelse av et aktuelt prosjektforl  @p hvor et rederi anskaffer,
drifter og leaser et AOR fartgy til Sj gforsvaret (OPP | gsning).

. Synligg) gre sentrale forutsetninger, grad av involvering fra
Sjaforsvarets side og usikkerhet som vil g  @re seg gjeldende.

. Hvorfor mener Forland at OPP | @sningen er fordelaktig for
Sjeforsvaret?

. Synspunkter p a hvilke fart gystyper / klasser som b @r gj ares til
gjenstand for en OPP | @gsning. (Minefart gyer, fregatter, MTBer og
UVBer ?)










* Length O.A. 101 m
 Beam 24,0 m
» Max draft 7.0m

* Displacement 11.000 T






1. Beskrivelse av et aktuelt grosjektforl  @p hvor et rederi anskaffer,
drifter og leaser et AOR fartgy til Sj) gforsvaret (OPP | gsning).

* OPP eller OPS ?? (Offentlig Privat Partnerskap/Sam arbeid)

» Orienteringsm gate i fra Forsvarets Logistikk i Norges Rederiforbun d sine lokale ri
Oslo — 11. Desember 2003.

e |dédugnad — 23. Februar 2004 i Industriens Hus — Oslo i regi av Norges )
Rederiforbund, TBL og Forsvarets Logistikk ° j
O
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* Presentasjon av Logistikkfart gyet "EF AOR 2004":

O



AOR ?

Auxilliary Oiler Replenishment



Design Presentation /
Technical Description

EF AOR 2004

Auxiliary Oiler Replenisher (AOR)/
Fast Combat Support Ship (FCSS)

11 500 dwt
by

E. Forland Rederi

for

Royal Norwegian Navy




\BE 53/
Main dimensions @

Length o.a., approx. ; 159.00 m
Length b.p., approx. ; 147.40 m
Breadth moulded ; 24.00 m
Depth moulded main deck, approx. : 12.50 m
Draft, design / sctl. : 7.70 m
Deadweight
- Abt. 11.500 metric tonnes on design draft of 7.70 m , in sea water with specific gravity of 1.025

Cruising Range

17.000 nm @ 16 knots (45 days), with bunker capacit vy calculated for service condition, incl. 10%
reserve.
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Diesel Electric Generators
Low NOx & SOx
Emmision
High Flexibility!
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EF - AOR DESIGN

Optimized Hull Lines

Cost Optimized

Clean Hull Design

Flexibility - Modules

Fuel Optimized

Redundancy & Safety
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Norges starsteokkhall

Lengde totalt 216,0 m.
Lengde med tak 204,0 m.
Lengde fra vegg i s@r til dokkant 62,4 m.
Lengde av overbygd dokk 141,6 m.

Fig: Plassering av Logistkkskip i dokk og dokkhall.

Bredde totalt inkl. sidebygg

Bredde hovedbygg

Hgyde under innvendig tak

Hgyde til hgyeste kranbane (store kraner)
Hayde til laveste kranbane (10t. Kran)
Kaikant over dokkbunn

- =~

65,2 m.
55,6 m.
32,0 m.
26,0 m.
24,3 m.
11,4 m.



Fleksibelt overbygget dokkanlegg

Prefab. omrade

Overbygget dokk

Forlengelse av innendars
kraner

Apen dokk

M

Dokken har 200 m. lengde og 40 m. bredde
Dypgang er 7 m. over blokkene

Blokkene er 2 m. hgye

Kjarbar tilkomst til dokkbunn gjennom tunnel

140 m. av dokken er overbygd

Stor krankapasitet gir gode muligheter for prefab.
Overbygget prefabrikasjonsomrade i forlengelse
Innendgrs og utendars kraner kan jobbe med fellg |
som gir stor samlet kapasitet

Kraner:

2 x 220 tonns traverskraner

440 tonn i samlaft

2 x 10 tonn traverskraner

2 portalkraner pa utsiden

1 x 182 tonn

1 x 150 tonn

Last kan overfares fra portalkranene til traverskmar




EF - AOR DESIGN @

Vessel on Charter

Mng.ment by Owner

O Operation 10 mnths/year

Norwegian Shipbuilder

Norwegian Technology

“Ship for the Future ".....!




Basisbemanning

Matros
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18 personer. Kaptein
Nor Party Manager
Navy
Maskin Bro Bysse
Maskinsjef Overstyrmann Forpleiningssjef
Nor Nor Nor
1. Maskinist 1. Styrmann
B Nor Nor m Kokk
2. Styrmann
— 2. Maskinist T Kokk
— Elektriker Skipsmekaniker — Forpl. ass
Matros — Forpl. ass
Dekk
Matros — Forpl. ass
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03- ACC. DECK FORE

02 - HELI DECK

02 - WINCH DECK

02 - FORECASTLE DECK
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2. Synliggj gre sentrale forutsetninger, grad av involvering fra

Sjaforsvarets side og usikkerhet som vil g  @re seg gjeldende.

Mangel p & klart definerte behov og krav  — samt strategi.

Troverdige planer —som ikke m & endres " over natten ” ved for eksempel
personellskifte.

Kontinuitet | prosjektene - og forutsigbarhet.

Avslutte prosjekter med en evaluering sammen med ti Ibydere.
Evne til a konkludere, gj @re anbefalinger og ta beslutninger;
Mangel p a beslutning i tide — vil generere ekstra kostnader.

En starter et prosjekt (med brask og bram) —sa endres kurs — og prosjektet
"smuldrer opp ".

Mangel p a beslutningstagning p & hayere niv &; Forsvarsstaben og Departementet.



Hvorfor mener Forland at OPP | @sningen er fordelaktig for Sj @forsvaret?

» Sivile selskap med erfaring fra offshoreindustrien;

«  Fokus p a sikkerhet, kvalitet, effektivitet, funksjonalitet o g kostnader.

« Forsvaret bygger ned En ma fokusere p & prim aeroppgavene.

« “Qutsourcing " av tjenester; Ref. utvikling i UK, USA, Australia, Tyskland ....
» Logistikk kan —og b gr settes ut til sivil industri.

» Logistikkfart gyet til Forland medf grer lave investeringskostnader for FLO  — likevel
ble prosjektet utsatt p & ubestemt tid, grunnet mangel p  a midler ...

« OPP/OPS lgsninger medf grer av Sj gforsvaret raskere kan f & gjennomf art | gsninger —
som ellers ville talang tid & f& realisert.

«  OPP/OPS Igsninger medf grer st arre fokus p a drift enn investeringer.

 Konklusjon: @konomisk fordelaktig for Sj @forsvaret med OPP/OPS | gsninger!



4. Synspunkter p a hvilke fart gystyper / klasser som b @r gj gres til gjenstand
for en OPP | gsning. (Minefart agyer, fregatter, MTBer og UVBer ?)

« Sjaforsvaret sine prim eroppgaver vil v are & eie og drifte stridsfart @y:
Minefart gy
« MTB
»  Fregatter
« UVB

* Fartgy som kan og b @r outsources (OPP/OPS):.
»  Kystvakt
» Slepe- og hjelpefart gy
 Olevern
* Redningsfart gy (av for eksempel UVB)
» Logistikkfart gy (AOR)



Takk for
oppmerksomheten



